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Beschreibung der Erfindung

Airbag-Module

[0001] Airbag-Module bestehen aus einer Steuereinheit, einem Gasgenerator und
einem Kissen, d. h. einem aufblasbaren Sack. Bei einem Aufprall aktiviert die
Steuereinheit den Gasgenerator, der eine Menge Gas bereitstellt, mit der das Kissen
innerhalb von Millisekunden bis zu einem bestimmten Druck gefillt wird. Das unter
Druck stehende Kissen dehnt sich zwischen dem Insassen und einem Objekt, z. B.
dem Armaturenbrett oder dem Lenkrad, aus und bewirkt so einen Verlangsamungs-

und Dampfungseffekt, der den Insassen beim Aufprall schitzt.

[0002] Wahrend der Kollision wird der Insasse gegen das Kissen gepresst, das
dadurch zusammengedriickt wird. Infolgedessen erhdht sich der Druck im Inneren
des gasgeflillten Kissens. Bei einem starken Aufprall (z. B. wenn der Insasse nicht
angeschnallt ist) kann der Druck im Kissen derart ansteigen, dass das Kissen so hart
wird, dass es Verletzungen beim Insassen hervorrufen kann. Dasselbe kann auch
passieren, wenn der Gasgenerator eine grof3e Menge Gas erzeugt. Daher ist das
Vorhandensein eines Druckregulierungsventils entscheidend, wenn der

Gasgenerator grof3e Mengen Gas erzeugt.

[0003] Ziel der Erfindung ist es, Aufprallverletzungen zu vermeiden.

[0004] Figur 1 zeigt das Entfalten eines Airbags.

[0005] Die Figuren 2 (a) - (c) zeigen einen vollstandig entfalteten Airbag und ein
Ventil.

[0006] Die Figuren 3 (a) - (c) zeigen den Airbag mit einem Ventil, wenn der Insasse

dagegen prallt.

[0007] Figur 4 zeigt einen Gasgenerator.
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[0008] Wie in Figur 1 zu sehen, umfasst das erfindungsgemale Airbag-Modul, das
auch eine (nicht dargestellte) Steuereinheit zur Steuerung seiner Aktivierung hat,
einen Gasgenerator 1 und ein Stoffkissen 2. Bevor es innerhalb des Moduls
angebracht wird, wird das Stoffkissen 2 so aufgerollt, dass sich der Stoff bei der
Aktivierung des Airbags entlang einer Entfalteflache entrollt, z. B. entlang der
Windschutzscheibe 13. Ist der Airbag auf diese Weise untergebracht, wird die
Windschutzscheibe 13 rasch in einer sehr frihen Phase des Aufpumpens bedeckt.
Dadurch wird die Zeit fur das Entfalten reduziert, was die Sicherheit des Insassen
erhoht.

[0009] Wie in den Figuren 2 (a) - (c) zu sehen, umfasst das Stoffkissen 2 immer ein
Druckregulierungsventil 3, d. h. eine Vorrichtung, die den Druck im Inneren des
Stoffkissens 2 durch Regulierung des aus dem Stoffkissen ausstromenden
Gasstroms regelt. Damit wird die Harte des Kissens 2 an die jeweilige Situation
angepasst. Das Ventil umfasst einen Streifen 10, der ein in der Wand des
Stoffkissens 2 vorhandenes Liftungsloch 5 zumindest teilweise abdeckt. Wahrend
sich das Kissen ausdehnt, verschliel3t der Streifen 10 das Luftungsloch 5, weil der
Druck in der Kissenkammer nicht hoch genug ist, um den Streifen zu verformen.
Dadurch kann sich der Airbag rasch ausdehnen. Der Streifen 10 kann eine
elastische Membran sein, d. h. eine dehnbare und biegsame Barriere, die ihre Form
verandert, wenn sie einer Kraft oder einem Druck von aul3en ausgesetzt ist. Die
elastische Membran 10 kann aus Silikon bestehen, das am Kissen 2 mit einem
Klebstoff auf Gummibasis 9 befestigt ist, der eine Verbindung von deutlich gré3erer
Starke als andere Verbindungsmittel wie etwa eine Naht herstellt. Klebstoffe auf
Gummibasis sind aus dem Stand der Technik bekannt. Nicht elastische Membranen
werden zwar oft verwendet, sind fur den Streifen 10 aber weniger geeignet, weil sie

leicht reil3en.

[0010] Wenn der Insasse eines Fahrzeugs, wie in Figur 3 zu sehen, wegen einer
raschen Abbremsung des Fahrzeugs nach vorne gegen das Kissen 2 geschleudert
wird, wird das Kissen 2 mit grof3er Kraft zusammengedruckt, was den Druck
ansteigen lasst. Ubersteigt der Druck aufgrund der Starke des Aufpralls einen

bestimmten Schwellenwert, so wird tUber das Ventil Gas aus dem Inneren des
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Kissens freigesetzt und der Druck des Kissens beim Zusammendrticken reduziert.

Dies verhindert, dass der Airbag bei Kollisionen mit starkem Aufprall zu hart wird.

[0011] Das Stoffkissen des Airbags kann aus Polyester bestehen und mit einem
Polyamidharz beschichtet sein. Verglichen mit unbeschichteten Stoffen, verleiht eine
Polyamidharzbeschichtung, wie z. B. Nylon, dem Stoff eine bessere Bestandigkeit
gegen Flammen, die durch das gaserzeugende Gemisch hervorgerufen werden
kénnten, beeintrachtigt aber nicht die Flexibilitdt des Stoffs, denn sie macht ihn nicht

schwer und steif wie andere aus dem Stand der Technik bekannte Beschichtungen.

[0012] Wie in Figur 4 zu sehen, umfasst der Gasgenerator 1 flr das
erfindungsgemalie Airbag-Modul ein Geh&use 20. Dieses Gehause 20 kann aus
Cuzinal, einer Kupfer-Zink-Legierung, gefertigt und mit einem gaserzeugenden
Gemisch gefullt sein. Ein Zinder 21 befindet sich innerhalb des Gehauses 20 mit
dem gaserzeugenden Gemisch (nicht dargestellt). Bei der Ziindung wird das
gaserzeugende Gemisch zu Gas und wird durch die Offnungen 22 aus dem
Gehause heraus in das Stoffkissen 2 getrieben. Der Zinder 21 wird durch Induktion
Uber ein magnetisches Feld von auf3erhalb des Generators 1 aus aktiviert und ist
nicht mit dem AuReren des Generators 1 elektrisch verbunden. Derartige
Induktionsztinder sind zuverlassiger, weil sie weniger stark der Feuchtigkeit von
aulR3en ausgesetzt sind und - anders als bei anderen Arten von elektrischen Ziindern

- nicht durch statische Entladungen geziindet werden kdnnen.

[0013] Das erfindungsgemal? verwendete gaserzeugende Gemisch umfasst
Guanidinumborat und Ammoniumperchlorat. Diese Zusammensetzung erzeugt in
derselben Zeit eine wesentlich gréiere Menge Gas als jede andere bekannte
Zusammensetzung. Das Gemisch kann zusatzlich eine weitere Komponente, z. B.
Natriumnitrat, umfassen, was dazu fihrt, dass das erzeugte Gas eine niedrigere
Temperatur hat. Hohe Gastemperaturen sollten nach Méglichkeit vermieden werden,

weil dies den Stoff aufheizen und den Insassen verbrennen kdnnte.
[0014] Das Natriumnitrat enthaltende Gemisch bildet eine Flamme. Wir haben

festgestellt, dass dem Gemisch als Alternative zu Natriumnitrat auch Kaliumsulfat

zugegeben werden kann, das zur Familie der Sulfate gehort. Das Gemisch mit
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Kaliumsulfat erzeugt nicht nur gro3e Mengen von Gas mit einer niedrigeren
Temperatur, sondern verhinderte Gberraschenderweise und anders als alle anderen
bekannten Zusatzstoffe bei allen von uns getesteten Gemischen auch die
Flammenbildung bei der Gaserzeugungsreaktion. Ein Vorteil dessen, dass sich
keine Flammen bilden, besteht darin, dass sich der Stoff des Kissens nicht
entziinden kann. Dies er6ffnet neue Dimensionen bei der Wahl geeigneter Stoffe,

welil keine Beschichtung mehr notwendig ist.

[0015] Das Gewichtsverhaltnis von Guanidinumborat zu Ammoniumperchlorat
bestimmt die Geschwindigkeit der Gaserzeugung. Interne Forschungen, bei denen
wir Gewichtsverhaltnisse von 1:1 bis 10:1 getestet haben, haben
Uberraschenderweise ergeben, dass die Gaserzeugung unter Verwendung von
Kaliumsulfat als Zusatzstoff und bei einem Gewichtsverhaltnis zwischen 2:1 und 5:1
viel schneller ist als bei anderen Gewichtsverhéaltnissen. Bei Natriumnitrat ist dieser

Effekt leider nicht zu beobachten.

MOCK/B/DE/4



Anspriche

1. Airbag-Modul zum Schutz eines Fahrzeuginsassen bei einer Kollision, umfassend:
- eine Steuereinheit,

- einen Gasgenerator (1) umfassend ein Gehause (20) und ein gaserzeugendes
Gemisch, das bei Zindung Gase erzeugt, sowie

- ein Stoffkissen (2) umfassend ein Druckregulierungsventil (3).

2. Airbag-Modul nach Anspruch 1, wobei das Ventil (3) umfasst: eine elastische
Membran (10), die ein im Stoffkissen (2) vorhandenes Liftungsloch (5) zumindest
teilweise abdeckt, wobei die Membran (10) mit einem Klebstoff auf Gummibasis (9)
am Kissen (2) befestigt ist.

3. Airbag-Modul nach Anspruch 1 oder 2, wobei durch ein Gemisch umfassend
Guanidinumborat, Ammoniumperchlorat und entweder Natriumnitrat oder
Kaliumsulfat ein Gas erzeugt wird und sich das gaserzeugende Gemisch innerhalb
des Gehéauses (20) befindet.
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Mitteilung nach Artikel 94 (3) EPU

1. Diesem Bescheid liegt die Anmeldung in der urspriinglich eingereichten Fassung
zugrunde. Die beigefiugten Dokumente D1 und D2 sind Stand der Technik nach
Artikel 54 (2) EPU.

2. Dokument D1 offenbart ein Airbag-Modul zum Schutz eines Fahrzeuginsassen bei
einer Kollision, das eine Steuereinheit, einen Gasgenerator mit einem Gehause

(s. [0003] von D1) und ein Stoffkissen mit einem Druckregulierungsventil

(s. [0005] - [0007] von D1) umfasst.

Zudem kann das besagte Druckventil laut D1 (s. [0007]) aus einer elastischen
Membran bestehen, die das Liftungsloch zumindest teilweise abdeckt und mit
einem Klebstoff auf Gummibasis am Kissen befestigt ist.

Der Gegenstand der Anspriche 1 und 2 ist somit nicht neu im Sinne von

Artikel 54 EPU.

3. Dokument D2 offenbart verschiedene pyrotechnische Pulvergemische

(s. [0004] - [0007] von D2) zur Verwendung in einem Airbag; offenbart ist
insbesondere ein Gemisch aus Guanidinumborat, Ammoniumperchlorat und
Natriumnitrat.

Der Fachmann hétte die Lehren von D1 und D2 ohne Weiteres miteinander
kombiniert, da sich beide auf Airbags beziehen.

Der Gegenstand des Anspruchs 3 ist daher nicht erfinderisch im Sinne von
Artikel 56 EPU.

4. Der Gegenstand der Anspriiche 1 und 3 ist unklar. Die Merkmale "das bei
Zundung Gase erzeugt" (Anspruch 1) und "wobei durch ein Gemisch ... ein Gas
erzeugt wird" (Anspruch 3) sind Verfahrensschritte, wohingegen sich die Anspriche
auf ein Erzeugnis beziehen. Dies ist nach Artikel 84 EPU nicht zulassig, weil sich
nach Mdglichkeit alle Merkmale eines Vorrichtungsanspruchs auf die Vorrichtung

beziehen mussen.

5. Falls der Anmelder die Anmeldung aufrechterhalten will, sollten geénderte

Patentanspriiche eingereicht werden, die den vorstehenden Einwdnden Rechnung
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tragen. Dabei ist darauf zu achten, dass die geanderten Anspriiche den
Erfordernissen des EPU in Bezug auf Neuheit, erfinderische Tatigkeit, Klarheit und
gegebenenfalls Einheitlichkeit geniigen. Auch sollten keine Anderungen
vorgenommen werden, die dazu fuhren, dass der Gegenstand tber den Inhalt der
Anmeldung in der urspriinglich eingereichten Fassung hinausgeht (Artikel 123 (2)
EPU).

6. Im Antwortschreiben sollten der Unterschied zwischen den neu eingereichten
Ansprichen und dem in den Dokumenten D1 und D2 offenbarten Stand der Technik
sowie seine Bedeutung beztiglich der erfinderischen Tatigkeit dargelegt werden. Die
der Erfindung zugrunde liegende technische Aufgabe gegeniber dem
nachstliegenden Stand der Technik und deren Losung sollten aus der Argumentation

des Anmelders deutlich hervorgehen.

7. Zur Erleichterung der Prifung, ob die geanderten Anspriiche Gegenstande
enthalten, die Gber den Inhalt der Anmeldung in der urspriinglich eingereichten
Fassung hinausgehen, wird der Anmelder aufgefordert, genau anzugeben, auf
welche Stellen in den urspriinglich eingereichten Anmeldungsunterlagen sich die

vorgeschlagenen Anderungen beziehen (Artikel 123 (2) EPU).
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Dokument 1 (D1)

Européaische Patentanmeldung Nr. 98 249 563

Airbag-Modul zur Montage in einem Armaturenbrett

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen aufblasbaren Airbag zur Montage im
Armaturenbrett eines Fahrzeugs. Ein solcher Airbag soll den Beifahrer bei einer
Kollision schitzen. Je nach Grof3e und Position des Beifahrers ist es vorteilhaft, den
Airbag mit unterschiedlichen Mengen Gas zu fillen, um einen unterschiedlichen

Druck zu erzielen.

[0002] Zweck der Erfindung ist es, ein System bereitzustellen, das den Innendruck
eines Airbags reguliert und ihn an den jeweiligen Beifahrer und die jeweilige
Situation auf einfache Weise anpasst und so den Beifahrer bei einem Aufprall

schutzt.

[0003] Figur 1 zeigt das erfindungsgemale Airbag-Modul mit einem entfalteten
Stoff-Airbag 10 und einem Gasgenerator 2. Der Generator 2 umfasst ein aus einem
geeigneten Metall fir Druckgussbehalter, z. B. Cuzinal, gefertigtes Gehéuse.

[0004] Wenn eine Sicherheitseinheit 1 im Fahrzeug erfasst, dass ein Aufprall
stattgefunden hat oder kurz bevorsteht, sendet sie Uber ein Kabel, das mit einem
elektrischen Zindelement 3 verbunden ist, einen elektrischen Impuls, mit dem sie
Letzteres aktiviert. Das elektrische Zundelement 3 ist ein elektrischer Leiter, der mit
Bleiazid, einem hoch brennbaren, schnell reaktiven Stoff, umwickelt ist. Die
Aktivierung des elektrischen Ziindelements 3 ziindet ein gaserzeugendes Gemisch
im Inneren des Generators 2, wodurch grof3e Mengen Gas erzeugt werden, die in

ein zu aktivierendes Rickhaltesystem geleitet werden.

[0005] Der Stoffsack 10 besteht aus einem nicht dehnbaren Polyethylenterephthalat-
Material (Ublicherweise als "Polyester" bezeichnet bei Verwendung fur Fasern oder
Stoffe und als "PET" bei Verwendung fir Flaschen und andere Verpackungs-

materialien) und ist mit einem Luftungsloch 11 im Stoff versehen. Das
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Laftungsloch 11 wird durch ein Band 12 bedeckt, das aus demselben Stoff wie der
Sack 10 besteht. Wie in Figur 1 zu sehen, ist das Band 12 an zwei
gegenuberliegenden Kanten auf den Stoffsack 10 aufgenéht. Das Band 12 hat eine
Schlaufe 13 aus Uberstehendem Stoff, die nahe einer der Kanten zu einer
ReilBnaht 14 zusammengenaht ist, sodass das Liftungsloch durch einen Abschnitt
des Bands luftdicht abgedeckt wird.

[0006] Beim Aufprall kommt es im Inneren des Sacks 10 zu einer Druckspitze,
wodurch eine Kraft durch das Luftungsloch 11 nach aul3en gegen das nicht
dehnbare Band 12 ausgelibt wird. Ubersteigt diese Kraft einen bestimmten Wert, so
reil3t die Naht 14, wie in Figur 2 gezeigt, und der tGiberstehende Stoff der Schlaufe
wird geldst, wodurch ein Bogen gebildet und das Liftungsloch 11 freigelegt wird.
Gas stromt dann durch das Liftungsloch 11 aus, wodurch der Druck abnimmt und

der Airbag weicher wird.

[0007] In einer alternativen Ausfihrungsform (nicht dargestellt) kann das Band mit
der rei3fahigen Naht 14 durch ein Band aus elastischem Material ersetzt werden,

d. h. durch eine dehnbare und biegsame Barriere, die ihre Form verandert, wenn sie
einer Kraft oder einem Druck von auf3en ausgesetzt ist. Dieses elastische Band kann
aus Silikon bestehen, das am Stoffsack 10 mit einem Klebstoff auf Gummibasis
befestigt ist, der bei der Verwendung elastischer Materialien geeigneter ist als eine
Naht.

[0008] Der Generator 2 muss gentigend Gas erzeugen, um einen grof3en Front-
Airbag mit dem notwendigen Druck zu beflllen. Deshalb sind groRe Mengen Gas
erforderlich. Pyrotechnische Pulvergemische, auch als pyrotechnische
gaserzeugende Systeme bezeichnet, werden bevorzugt, weil sie die gré3stmogliche
Menge Gas pro Volumen der Bestandteile erzeugen.

[0009] Um zu vermeiden, dass kleine glihende Partikel unverbrannten
pyrotechnischen Pulvers den Airbag 10 oder das Band 12 zerreif3en, wird an den
Ausstromoffnungen des Gasgenerators 2 ein Netz angebracht, das die Partikel
auffangt, aber das erzeugte Gas in den Airbag 10 stromen lasst. Dieses Netz halt

auch einen Teil der Verbrennungsflamme, die durch die pyrotechnischen
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Pulvergemische erzeugt wird, im Inneren des Generators 2 und verhindert damit,

dass sich der Stoff entziindet.

[00010] Das Band 12 hat auch den Zweck, das Gas seitlich abzuleiten. Das
erzeugte Gas kann eine sehr hohe Temperatur erreichen und kénnte den Insassen
verletzen. Deshalb ist bei der Auswahl der Stelle fir das Luftungsloch 11 Sorgfalt

angebracht.
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Anspruch

Schutzsystem fur Fahrzeuginsassen zur Montage in einem Armaturenbrett eines
Fahrzeugs, umfassend einen Gasgenerator und einen aufblasbaren Airbag, wobei
der Airbag ein Luftungsloch und ein dieses Luftungsloch zumindest teilweise
abdeckendes Band umfasst, die einen Ausstrompfad fur das durch das Luftungsloch
entweichende Gas vorgeben.
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Dokument 2 (D2)

"Pyrotechnische Gaserzeugungssysteme" ("Automobil-Sicherheit", 1997)

[0001] Bei passiven Rickhaltesystemen wie Airbags und Sicherheitsgurten wird von
gaserzeugenden Mitteln Gebrauch gemacht, um deren Sicherheitssysteme zu
aktivieren. Pyrotechnische Systeme, die rasch grof3e Mengen Gas erzeugen, haben

sich als sehr erfolgreich erwiesen.

[0002] Pyrotechnische Systeme umfassen gewoéhnlich ein Gasgeneratorgehause,
das als Druckgussbehaélter aus rostfreiem Stahl, vernickeltem Stahl, Kohlenstoff-
stahl, Aluminium oder Cuzinal gefertigt sein kann. Der Behalter kann Abluftéffnungen
aufweisen, durch die das Gas in einen anderen Teil des Rickhaltesystems, wie etwa

einen aufblasbaren Stoffsack oder ein Zylinder-Kolben-System, geleitet wird.

[0003] Der Behélter enthalt ein Pulvergemisch zur Gaserzeugung und einen
Ausldser. Das Pulvergemisch kann durch den Ausléser geziindet werden. Der
Ausldser umfasst eine Spule und einen leicht brennbaren Stoff, der durch einen
induzierten Strom in der Spule entziindet werden kann, um die Zindung des
Pulvergemischs auszulésen. Diese Ausldser, die sich gerade auf dem einschlagigen
Gebiet der Technik durchsetzen, haben den Vorteil, dass sie im Behélter
untergebracht sind und aus der Ferne aktiviert werden kénnen, ohne mit der
Aul3enseite verdrahtet zu sein. Die Isolierung nach auf3en schiitzt den Ausldser vor
Feuchtigkeit, und das Fehlen einer elektrischen Verbindung schliel3t die Gefahr von
statischen Entladungen oder Kurzschlissen aus, die den Ausloser versehentlich in

Gang setzen konnten.

[0004] Die Wahl der Stoffe, aus denen das Pulvergemisch gebildet wird, ist von
grol3er Bedeutung. Innerhalb weniger Millisekunden muss eine grof3e Menge Gas
erzeugt werden. Dieses Gas darf nicht giftig sein, weil es in den Fahrgastraum
freigesetzt wird. Wird das erzeugte Gas zum Aufblasen von Airbags verwendet,
sollte es auch nicht zu heil3 sein. Airbags bestehen aus Stoff, der durch hohe

Temperaturen beschadigt werden kann. Auf3erdem kdnnte die Hitze beim
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Fahrzeuginsassen zu Verletzungen fihren, wenn dieser mit dem Airbag in

Bertihrung kommit.

[0005] Am wirkungsvollsten sind pyrotechnische Pulvergemische mit einem
Brennstoff, einem Oxidationsmittel zur Beschleunigung der Verbrennung und
mindestens einem Additiv. Haufig wird eine Kombination aus Guanidinumborat und
Ammoniumperchlorat in Verbindung mit einem Zusatzstoff, wie z. B. Natriumnitrat,

verwendet.

[0006] Die folgenden Stoffe erbrachten die besten Ergebnisse bei den von uns
getesteten Verhaltnissen von Brennstoff zu Oxidationsmittel (1:1 und 6:1 fur jede
Kombination, wobei davon ausgegangen wird, dass die hierbei erzielten Ergebnisse
auf den gesamten Bereich von 1:1 bis 6:1 extrapolierbar sind). Es wurde
vorgeschlagen, dass neben den von uns getesteten Zusatzstoffen noch weitere

Zusatzstoffe, wie z. B. Sulfate, verwendet werden kénnen.

Brennstoff Oxidationsmittel Zusatzstoff
Cellulose Kaliumchlorat Magnesiumcarbonat
Starke Kaliumperchlorat Zinkcarbonat
Saccharose Natriumchlorat Kaliumbicarbonat
Celluloseacetat Natriumperchlorat Natriumnitrat
Guanidinumborat Lithiumnitrat Bariumcarbonat
Lithiumperchlorat Kaliumnitrat
Ammoniumperchlorat Lithiumcarbonat

[0007] Die Erzeugung einer Flamme wéahrend des Verbrennungsprozesses ist sehr
vorteilhaft. Die Flamme sorgt dafir, dass keine gliihenden Restpartikel des
Pulvergemischs ubrig bleiben und das Pulvergemisch so schnell wie mdglich
vollstandig in Gas umgewandelt wird. Die Verwendung eines flammenbildenden
Pulvergemischs ist daher sehr ratsam. Damit flammenbildende Pulvergemische in
Airbag-Systemen verwendet werden kdnnen, miussen Airbag-Kissen aus Stoff, z. B.
Polyester, mit Nylonharz beschichtet werden, das eine gute Feuerfestigkeit verleiht.
Nylonbeschichtete Stoffe behalten zudem ein hohes Mal3 an Flexibilitat, sodass die
Zeit fur das Entfalten des Airbag-Kissens durch das Vorhandensein der
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Beschichtung nicht negativ beeintrachtigt wird. Dies ist entscheidend fir Airbags, die
ein grofRes Volumen haben oder sich nah am Fahrzeuginsassen befinden, wie etwa
im Armaturenbrett. Zusatzlich zu den obigen Ergebnissen haben unsere
umfangreichen Versuche tUberraschenderweise auch gezeigt, dass Klebstoffe auf
Gummibasis, die manchmal in Airbags verwendet werden, in Gegenwart einer
Flamme leicht schmelzen kénnen. Daher gehen wir davon aus, dass Airbags, die
einen Klebstoff auf Gummibasis umfassen, demnéchst von den Behdrden verboten

werden.

MOCK/B/DE/17



Schreiben des Anmelders

Sehr geehrter Herr Dr. Lauda,

wie Sie uns mitgeteilt haben, hat die Prifungsabteilung des EPA Dokumente
ermittelt, die fur die Neuheit und die erfinderische Téatigkeit unserer
Patentanmeldung mit dem Titel "Airbag-Module" schéadlich sind. Der Airbag-Markt
wachst rapide, und wir moéchten Sie bitten sicherzustellen, dass rasch ein Patent auf

unsere Erfindung erteilt wird.

Wir haben die im Bescheid des Européischen Patentamts vorgebrachten Argumente
grundlich analysiert und daraufhin einen geanderten Anspruchssatz entworfen, den

wir Ihnen hiermit tibersenden (mit gekennzeichneten Anderungen und in Reinschrift).

Wir haben den Gegenstand des Anspruchs 1 auf den Gegenstand des ehemaligen
Anspruchs 3 und auf3erdem dahin gehend beschrankt, dass das Gemisch ein
Gewichtsverhaltnis von Guanidinumborat zu Ammoniumperchlorat zwischen 2:1 und
5:1 haben muss. Dieser Bereich ist in den Dokumenten des Stands der Technik
nicht spezifisch offenbart und ist mit einer besonderen technischen Wirkung
verbunden. Auch die Bezugnahme auf ein Ventil haben wir aus dem unabhangigen
Anspruch 1 gestrichen, weil dies kein wesentliches Merkmal fiir die Gemische mit

dem obigen Gewichtsverhaltnis ist.

AuRerdem haben wir den ehemaligen abhangigen Anspruch 2 gestrichen, in dem
dieses Ventil in einer Weise charakterisiert war, die laut D2 demnachst verboten

werden konnte.
Bitte zOgern Sie nicht, gegebenenfalls einen abhangigen Anspruch zu entwerfen, der
eines dieser Elemente wieder aufgreift, wenn Sie einen solchen Anspruch fur

sinnvoll halten.

Unsere neuesten internen Ergebnisse zeigen, dass das Gewichtsverhaltnis von

Guanidinumborat zu Ammoniumperchlorat von 3:1 zu einer erstaunlich sauberen,
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d. h. von giftigem Restgas vollkommen freien Verbrennung fuhrt. Wir haben einen

neuen abhangigen Anspruch fir speziell diese Ausfiihrungsform aufgenommen.

Schliel3lich haben wir einen neuen abhangigen Anspruch hinzugefigt, der sich auf
mit Polyamidharz beschichtete Stoffe, z. B. mit Nylon beschichtetes Polyester,

bezieht, wie sie von all unseren Wettbewerbern verwendet werden.

Beachten Sie bitte, dass wir bei unseren neuesten Airbags auch die Verwendung
unbeschichteter Stoffe ernsthaft in Erwdgung ziehen. Bitte fiigen Sie nach
Maglichkeit einen weiteren abhéangigen Anspruch hinzu, der diese neuesten Airbags
abdeckt, d. h. einen Anspruch, der auf Airbag-Module mit unbeschichteten Stoffen
gerichtet ist.

Nicht zuletzt konnen wir den Einwand des Prufers nach Artikel 84 EPU nicht ganz
verstehen. Unserer Auffassung nach ist der Anspruch in seiner jetzigen Fassung
klar. Bitte &ndern Sie ihn, falls Sie anderer Meinung sind.

Wir hoffen, die Einwande des EPA mit unserem neuen Anspruchssatz im
Wesentlichen ausgerdumt zu haben, Uberlassen es Ihnen aber, gegebenenfalls noch
Anderungen vorzunehmen und einen oder zwei abhangige Anspriiche hinzuzufugen,

falls uns dies einen Wettbewerbsvorteil verschafft.

Mit freundlichen Grif3en
J. Hunt

PS: Einer unserer Chemiker hat mich gerade darauf aufmerksam gemacht, dass es
irgendwie moglich sein kdnnte, ein chemisches Gemisch zu beanspruchen anstatt
eines dieses Gemisch enthaltenden Airbag-Moduls. Da ich selbst kein Chemiker bin,
kann ich Ihnen dazu nichts weiter mitteilen. Allerdings vertreibt unser Unternehmen
Airbag-Module, und an weiteren unabhangigen Anspriichen sind wir nicht

interessiert.
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Schreiben des Anmelders

Anlage: Neuer Anspruchssatz (Anderungen gekennzeichnet)

1. Airbag-Modul zum Schutz eines Fahrzeuginsassen bei einer Kollision, umfassend:
- eine Steuereinheit,

- einen Gasgenerator (1) umfassend ein Gehause (20) und ein gaserzeugendes
Gemisch, das bei Zindung Gase erzeugt, sowie

- ein Stoffkissen (2)-umfassend-ein-Druckregulierungsventi(3),

dadurch gekennzeichnet, dass

ein Gas durch ein Gemisch aus Guanidinumborat, Ammoniumperchlorat und

entweder Natriumnitrat oder Kaliumsulfat erzeuqgt wird, wobei sich das

gaserzeugende Gemisch innerhalb des Gehéduses (20) befindet,

und dieses gaserzeugende Gemisch ein Gewichtsverhéaltnis von Guanidinumborat

zu Ammoniumperchlorat zwischen 2:1 und 5:1 aufweist.

2. Airbag-Modul nach Anspruch 1, wobei das gaserzeugende Gemisch ein

Gewichtsverhaltnis von Guanidinumborat zu Ammoniumperchlorat von 3:1 aufweist.

3. Airbag-Modul nach Anspruch 1 oder 2, wobei das Stoffkissen (2) aus einem mit

einem Polyamidharz beschichteten Stoff besteht.
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Schreiben des Anmelders

Anlage: Neuer Anspruchssatz (Reinschrift)

1. Airbag-Modul zum Schutz eines Fahrzeuginsassen bei einer Kollision, umfassend:
- eine Steuereinheit,

- einen Gasgenerator (1) umfassend ein Gehduse (20) und ein gaserzeugendes
Gemisch, das bei Zindung Gase erzeugt, sowie

- ein Stoffkissen (2),

dadurch gekennzeichnet, dass

ein Gas durch ein Gemisch aus Guanidinumborat, Ammoniumperchlorat und
entweder Natriumnitrat oder Kaliumsulfat erzeugt wird, wobei sich das
gaserzeugende Gemisch innerhalb des Gehauses (20) befindet,

und dieses gaserzeugende Gemisch ein Gewichtsverhaltnis von Guanidinumborat

zu Ammoniumperchlorat zwischen 2:1 und 5:1 aufweist.

2. Airbag-Modul nach Anspruch 1, wobei das gaserzeugende Gemisch ein

Gewichtsverhaltnis von Guanidinumborat zu Ammoniumperchlorat von 3:1 aufweist.

3. Airbag-Modul nach Anspruch 1 oder 2, wobei das Stoffkissen (2) aus einem mit

einem Polyamidharz beschichteten Stoff besteht.
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